CHARTERBESCHEINIGUNG

EINWEISUNG

Die Charterbescheinigung ist keine Fahrerlaubnis zum Fiihren von Sportbooten. Sie
bewirkt als amtlich anerkannte Bescheinigung lber die Befahigung lediglich, dass das
Fiihren eines gemieteten Sportbootes auch ohne vorgeschriebenes Befahigungszeugnis
zugelassen ist, wenn und solange die Beschrankungen, unter denen sie ausgestellt ist,
eingehalten werden.

Fiir Boote bis 15 PS/11,03 kW, wie z.B. die Febomobile,

ist in unseren deutschen Charterrevieren weder eine

Charterbescheinigung noch ein Bootsfiihrerschein erforderlich.

N mitbringen;
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KAPITANSHANDBUCH &

(falls Sje das Kapits
apitédnshandb )
Vergessen haben, bekommenusciz -
Noch eines von uns)

Technik-Notruf-Telefon: 0049 (0)171 333 5558 (taglic .
Unfille, Notfille, Polizei, Feuerwehr, Rettungsdienst: 112 (europaweit) Partner- R@MER

Unser neuer YACHTCHARTER




Diese Charterbescheinigung ist nach erfolgter Einweisung gultig

1. fur
Frau
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(Vor- und Familienname)
ausgewiesen durch: [] Personalausweis N e
[] Reisepass
Kfz-Fihrerschein:  [ja 1 nein
StaatsangehOrGKEIt: .......cei i e
2. zum FUhren des vermieteten Sportbootes mit dem
Kennzeichen:
auf der BinnenschifffahrtsstraBBe:
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3. mit folgenden Beschrénkungen:
Fahrverbot bei Nacht und unsichtigem Wetter.
Zusatzliche Beschrankungen fir die unter Nummer 2 eingetragenen Binnenschiff-
fahrtsstraBen sind nach MaBgabe der ausgehandigten Anlage 5 der Binnenschiff-
fahrt-Sportbootvermietungsverordnung vom 18. April 2000 (BGBI. | S. 572), die zu-
letzt durch die Verordnung vom 21. April 2009 (BGBI. | S. 888) geandert worden ist,
zu beachten.
Unternehmen:

(Ort und Datum der Ausstellung, Unterschrift)

WASSERSTRASSENBEZOGENES VERKEHRSVERHALTEN

1. THEORETISCHER TEIL
1.1 Verantwortlichkeit des Sportbootfiihrers m}
1.2 Fahrtgebiet und seine Besonderheiten,
z.B. geschiitzte Wehre bei hohen Wasserstanden m}
1.3 Verkehrsregeln
1.3.1 Allgemeine Vorschriften m}
1.3.2 Regeln fiir Kleinfahrzeuge untereinander und gegeniiber anderen m]
Fahrzeugen, insbesondere Riicksichtnahme auf muskelbetriebene Fahrzeuge
1.4 Bezeichnung
1.4.1 Verkehrszeichen m]
1.4.2 Betonnung (Kardinalzeichen, soweit erforderlich) O
1.4.3 Bezeichnung von Briickendurchfahrten m]
1.4.4 Signallichter zur Schleuseneinfahrt und -ausfahrt (soweit erforderlich) O
1.4.5 Schallzeichen m]
1.5 Verhalten beim Begegnen, m]
insbesondere an Engstellen, Briicken, Einmiindungen, Ausfahrten
1.6 Verhalten an Liegestellen und Ankerplatzen m}
1.7 Vermeidung von Sog und Wellenschlag m}
1.8  Verhalten beim Schleusen, Besonderheiten bei Selbstbedienungsschleusen [
(soweit erforderlich)
1.9  Umweltgerechtes Verhalten und insbesondere seine Bedeutung im Fahrtgebiet
1.9.1 ,Goldene Regeln" m}
1.9.2 Umweltgerechte Bedienung des Fahrzeugs und seiner Einrichtungen m]
1.10 Zustindige Behdrden m]

2. PRAKTISCHER TEIL

EINWEISUNG

Die Einweisung muss eine
Person durchfiihren, die
mindestens Inhaber des
Sportbootfiihrerscheins-Binnen
ist und liber besondere Kennt-
nisse des Fahrtgebietes verfiigt.
Ihre Dauer betragt in Abhédngig-
keit von Fahrtgebiet und
Vorkenntnissen des Einzuweisen-
den mindestens drei Stunden.

ERKLARUNG

Der Einweiser und der/die
Sportbootfiihrer bestatigen,
dass alle angekreuzten Teile der
Einweisung durchgefiihrt
wurden.

Unterschrift Einweiser

Unterschrift(en) Sportbootfiihrer

2.1 Motor starten und stoppen

2.2 Vorwirts- und
Riickwartsfahrt

2.3 Aufstoppen

2.4 Wenden auf engem Raum

2.5 An-und Ablegen

2.6 Festmachen

2.7 Ankern

2.8 Knoten

2.9 Mensch-iiber-Bord-Mandver

2.10 Verhalten in
Gefahrensituationen

2.10.1 Begegnungen
2.10.2 Grundberiihrungen
2.10.3 Ausfall der Maschinenanlage [0

OoooO0 'oo/ooo/o/olo O

2.10.4 Motorbrand m}
2.10.5 Manévrierunfahigkeit m}
2.10.6 Schleusungen m}

2.11 Anlegen von Rettungswesten [

FAHRZEUG

1. Steuerstand
1.1 Alle Schalter und Instrumente

1.2 Funktionsweise von Start- und
Steuereinrichtungen

1.3 Notwendige tégliche
KontrollmaBnahmen

1.4 Lenzpumpe

1.5 Zugang zu Schiffsschraube und
Stopfbuchse

O oo o a

2. Oberdeck

2.1 Maschine, Heizung, Auspuff

2.2 Gefahrlichkeit der drehenden
Schiffsschraube

2.3 Anker

2.4 Einfiillstutzen fiir Kraftstoff und
Trinkwasser, Fikalienabsaugung [

2.5 Rettungsmittel, Bootshaken,Laufbrett,
Fender, Festmacherleinen, Knoten [

oo o

2.6 Anschluss fiir landseitige
Stromversorgung m]

3. Innenbereich

3.1 Elektrische Einrichtungen
3.2 Gasbetriebene Einrichtungen
3.3 Bilgenkontrolle

3.4 Feuerloscher

3.5 Wasserversorgung, -ablauf,
Toilettenanlage

O oooao




1. THEORETISCHER TEIL

1.1 Verantwortlichkeit des Sportbootfiihrers
Vor Antritt jeder Fahrt ist der Schiffsfiihrer zu bestimmen.
Er ist verantwortlich fiir:
e Ausriistung des Fahrzeuges (u.a. Funktioniert alles? Sind alle Ret-
tungsmittel da und in Ordnung? Ist geniigend Kraftstoff getankt?)
e Einhaltung der Verkehrsvorschriften
e Sicherheit von Crew und Schiff, insbesondere beim Mandvrieren.
Er darf Anweisungen erteilen, soweit es zur Erfiillung seiner Pflich-
ten erforderlich ist.
Der Ruderganger muss mindestens 16 Jahre alt sein und vom Sport-
bootfiihrer eingewiesen werden.
Auf den Seiten 4 und 5 finden Sie zur Verantwortung des Sport-
bootfiihrers weitere Informationen.

1.2 Fahrtgebiet und seine Besonderheiten,

zum Beispiel: Schleusen, geschiitzte Wehre, bei hohen Wasserstan-
den, auch besondere Untiefen.

Auf lhrem Boot finden Sie den aktuellen ,Térnatlas Mecklen-
burgische und Markische Gewasser” mit Karten und Informa-
tionen, auch fiir die fiihrerscheinfreien touristischen Wasser-
straBBen, die ab den KUHNLE-TOURS Charterstationen fiihrer-
scheinfrei erreicht werden konnen. Bitte informieren Sie uns
vor Fahrtantritt, wenn Sie ihn nicht finden.

1.3 Verkehrsregeln

1.3.1 Allgemeine Vorschriften

Fiihrer von Sportfahrzeugen miissen auf BinnenschifffahrtsstraBen

insbesondere folgende Regeln beachten:

* Begegnen oder Uberholen ist nur gestattet, wenn das Fahrwasser
ausreichend breit ist.

e Kurs und Geschwindigkeit diirfen nicht so gedndert werden, dass
die Gefahr eines ZusammenstoBes entsteht.

e Uberholmanéver diirfen nur begonnen werden, wenn sicher ist,
dass sie ohne Gefahr ausgefiihrt werden konnen.

e Der Vorausfahrende muss das Uberholen - soweit erforderlich und
moglich - erleichtern und dazu falls nétig auch seine Geschwin-
digkeit verringern.

® Wenden ist nur gestattet, wenn andere Fahrzeuge nicht gezwun-
gen werden, unvermittelt inren Kurs oder ihre Geschwindigkeit zu
andern; sonst muss das beabsichtigte Mandver durch Schallzei-
chen (siehe 1.4) angekiindigt werden.

® Bestehende Geschwindigkeitsbeschrdnkungen miissen beachtet
werden.

1.3.2 Fahrregeln fiir Kleinfahrzeuge mit Maschinenantrieb

unter 20 Metern Lange

e Kleinfahrzeuge miissen GroBfahrzeugen den nétigen Raum lassen.
Sie miissen auch Fahrzeugen ausweichen, die das blaue Funkellicht
nach § 3.27 BinSchStrO zeigen.

e Kleinfahrzeuge mit Maschinenantrieb missen Kleinfahrzeugen
ohne Maschinenantrieb ausweichen.

¢ Kreuzen sich die Kurse zweier Kleinfahrzeuge mit Maschinenan-
trieb, muss dasjenige ausweichen, welches das andere an seiner
Steuerbordseite hat. Das gilt auch fiir Kleinfahrzeuge ohne Ma-
schinenantrieb, die nicht unter Segel fahren - also etwa Ruder-
boote.

e Zwei Kleinfahrzeuge mit Maschinenantrieb miissen beim Begegnen
Backbord an Backbord vorbeifahren; dies gilt auch fir Kleinfahr-
zeuge ohne Maschinenantrieb, die nicht unter Segel fahren (etwa
Ruderboote).

e Kleinfahrzeuge missen vor Badeufern sowie an ausgelegten An-
gel- und Fischereigeraten und an Anlegestellen der Fahrgastschiff-
fahrt so vorbeifahren, dass weder Personen noch Anlagen gefahr-
det werden.

Ausweichen oder Kurs halten?

Sie miissen mit Inrem Charterboot allen iibrigen Schiffen (mus-
kelbetriebene Boote, windbetriebene Boote, Fahrgastschiffe,
Berufsschifffahrt) ausweichen. Es sei denn, diese Boote zwin-
gen den Schiffsfiihrer, andere zu verletzen oder das Fahrwas-
ser zu verlassen.

Stehen zu bleiben und das Fahrwasser zu blockieren ist nicht
erlaubt. Dies gilt in allen Situationen, so zum Beispiel:

® in engen Gewissern

® beim Schleusen und Durchfahren von Briicken

® beim Begegnen

e beim Uberholen

® Wenn sich Motorboote begegnen, weichen beide Seiten nach
Steuerbord (rechts) aus.

A

X

Ausweichen /

® Kreuzen sich die Kurse von zwei Motorbooten, dann gilt
«Rechts vor Links".

® Im Fahrwasser hat ein dem Fahrwasserverlauf folgendes,
rechtsfiihrendes Motorboot Vorfahrt vor einem Segler, der
kreuzt (aufkreuzt). Sonst muss einem Segler (Kleinfahrzeug
ohne Maschinenantrieb) immer ausgewichen werden.

e Alle Ausweichmandver miissen um das Heck des anderen
Fahrzeuges herum ausgefiihrt werden.
-> Niemals den Bug kreuzen!

* Begegnen und Uberholen ist nur gestattet, wenn das Fahr-
wasser ausreichend Platz dafiir 1asst.

® Wenden ist nur gestattet, wenn andere Fahrzeuge nicht
gezwungen werden, unvermittelt ihren Kurs oder ihre
Geschwindigkeit zu andern.

® Alle Ausweichmanover miissen rechtzeitig und klar erkennbar
ausgefiihrt werden.

Tafel iiber Verkehrsvorschriften und die Bezeichnung von Fahr-
wassern finden Sie im Kapitanshandbuch auf Seite XI.
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DAS WICHTIGSTE

Charterbescheinigung

Mit einer Charterbescheinigung diirfen Sie auf bestimmten Bin-
nengewassern in Deutschland ein gemietetes Hausboot auch ohne
Sportbootfiihrerschein fahren - allerdings generell nur am Tage.
Fiir einige der besonders ausgewiesenen Gewasser gelten weitere
Sicherheitsvorschriften, etwa der Rettungswestenzwang und ein
Fahrverbot ab Windstérke 4.

Die Charterbescheinigung erhalten Sie nur fiir gemietete, bis hdchstens
12 Personen zugelassene Hausboote mit einer gliltigen Haftpflichtver-
sicherung, einer Lange von gleich/kleiner als 15 Metern und einer
moglichen Geschwindigkeit von hochstens 12 km/h. Aussteller ist der
Bootsvermieter, nachdem der Gast mindestens drei Stunden in die
Bootsfiihrung eingewiesen wurde. Die Bescheinigung gilt nur fiir das
in ihr bezeichnete Binnengewdsser und nur fiir die jeweilige Mietzeit.

Der Sportbootfiihrer hat dafiir zu sorgen, dass

1. die Zahl der zugelassenen Personen nicht iiberschritten wird,

2. die nach dem Bootszeugnis vorgeschriebene Mindestbesatzung
wéahrend der Fahrt an Bord ist,

3. die im Bootszeugnis eingetragenen Fahrtbereiche nicht verlassen

werden
BinSch-SportbootVermV § 10 Pflichten des Sportbootfiihrers

BinnenschifffahrtsstraBen, die mit Charterbescheinigung
befahren werden diirfen: Anlage 5 der Binnenschifffahrt-Sport-
bootvermietungsverordnung finden Sie auf der Riickseite.

Eine aktuelle Ubersicht iiber die Abschnitte der Binnenschifffahrtsstra-
Ben, auf denen eine Charterbescheinigung ausgestellt werden kann,
finden Sie in Anlage 5 der BinSch-SportbootVermV im Elektronischen
WasserstraBen-Informations-System der Wasser- und Schifffahrtsver-
waltung des Bundes (ELWIS).
www.elwis.de/DE/Sportschifffahrt/Binnenbereich/Mieten-von-Sport-
booten/BinSch-SportbootVermV/Anlagen/Anlagen-node.html
Alternativ kann der QR-Code genutzt werden.

O 2k mn
Technik-Notruf-Telefon: 0049 (0)171 333 5558 (taglich 24 Stunden!)
Unfille, Notfille, Polizei, Feuerwehr, Rettungsdienst: 112

WasserstraBen- und Schifffahrtsémter

Revier / Amt Telefon / Telefax |Internei / E-Mail
Peene
www.wsu-stralsund.de

WausserstruBen- und ‘(0 3831)2490
Schifffahrtsamt Stralsund (03831)249309 |wsu-strulsund@wsv.bund.de
Stér-WasserstraBe, Miritz-Elde-WasserstraBe

WausserstruBen- und (0 41 53) 55 80 wsu-luuenbury.wsv.de
Schifffuhrfsumt Lauenbury [0 41 53) 55 84 48 | wsu-luuenburg@wsv.bund.de
Miritz-Havel-WassersiraBe, Obere Havel-WasserstraBe, Finowkanal, Werbelliner
Gewdsser

Wausserstra@en- und (033 34) 27 60 wsu-eberswulde.de
Schifffuhrtsumt Eberswalde  [(0 33 34) 27 61 71 | wsu-eberswulde@wsv.bund.de
Ruppiner Gewdsser, Mittlere-Spree-WasserstraBe, Langer Trédel, Werbellinkanal

Ministerium fur I&ndl.

Entwickluny, Umwelt & Egg glg 222070 70 miul.brandenbury.de
Landwirtschuft Brundenbury

Landesumt fur Bauen und (033 42) 426 60 Ibv.brandenbury.de

Verkehr (Brb) (033 42) 42 66 76 01| Poststelle@LBV.Brundenbury.de

Untere Havel-WasserstraBe, Beetzsee-Riewendsee-WasserstraBe,
Hohennauener WasserstraBe, Potsdamer Havel

WausserstruBen- und (03381)2660 wsu-brandenbury.wsv.de
Schifffuhrtsumt Brundenbury | (0 33 81) 26 63 21 | wsu-brundenburg@wsv.bund.de
Neuhauser Speisekanal, Drahendorfer Spree, Gosener Kanal und Seddinsee,
Ridersdorfer Gewdsser, Dahme-WasserstraBe, Teupitzer, Storkower Gewdasser
WausserstruBen- und (030) 69 53 20 wsu-b.de

Schifffahrtsumt Berlin (030) 69532201 |wsu-b@wsv.bund.de

Saar

wsu-mosel-suar-luhn.wsv.de
wsu-mosel-suar-luhn@
wsv.bund.de

WSA Mosel-Suar-Luhn
Stundort Suurbriicken

(06 81) 60020
(06 81) 600 21 55

Wasserschutzpolizei
Station Telefon

Inspektion Schwerin/24-Stunden (03 85) 55 57 60
Mecklenb Station Domitz (03 87 58)22164
ecklenburg- :
Vorpommern Station Plau (0387 35) 1387 90
Inspektion Waren/24-Stunden (03991)747 30
Station Mirow (03 98 33) 269 20
WSP Bereich Nord (Lehnitz) (03301)8512654
WSP Bereich Ost (Hohensaaten)/24-Stunden |(03 33 68) 5 3 90
Brandenburg ; - P
WSP Bereich Sud (Kénigs Wusterhausen) (03 55) 49 37 26 04
WSP Bereich West (Potsdam) (0331)9 68 8424

VORBEREITUNG

Der Schiffsfihrer ist fiir die Sicherheit des Bootes und der an Bord

befindlichen Personen verantwortlich. Er hat daher vor dem Aus-

laufen alle erforderlichen MaBnahmen fiir eine sichere Durchfiih-
rung der Reise zu veranlassen. Informieren Sie sich darum diber lhr

Fahrtgebiet. Machen Sie sich mit den dortigen Schifffahrtsvor-

schriften, den Hilfen fiir die Navigation und dem angekiindigten

Wetter vertraut. Setzen Sie sich realistische Ziele, welche Distan-

zen Sie unter den gegebenen Umstanden zuriicklegen kdnnen. Be-

denken Sie die Belastbarkeit Ihrer Crewmitglieder und vervollstan-
digen Sie ihre Ausriistung mit Proviant. Informieren Sie sich liber

Liegepldtze und sichere Ankerplatze entlang der vorgesehenen

Route. Auch im Binnenbereich hat der Schiffsfiihrer vor Fahrtantritt

die erforderlichen Reisevorbereitungen zu treffen. Insbesondere

hat er sich tiber die Bedingungen und Verhaltnisse der Wasserstra-

Be, wie Wasserstande, Durchfahrtshéhen, die er befahren will, zu

informieren und dafiir zu sorgen, dass das Fahrzeug mit Fahrtbeginn

fahrtiichtig und betriebssicher ist. Hilfreiche Informationen fiir die

Reiseplanung z.B. fiir Liegestellenauswahl, Erkundigung liber Sper-

rungen, Schleusenbetriebszeiten und Erreichbarkeiten, Wasserstan-

de unter www.elwis.de oder www.quickmaritim.de/aktuelles/ zu
finden.
Folgendes sollten Sie vor dem Auslaufen beriicksichtigen:

e Sind aktuelle Gewasserkarten an Bord? Den ,Térnatlas Mecklen-
burgische und Markische Gewasser” stellen wir lhnen leihweise
zur Verfligung

e Informieren Sie sich, auf welchen UKW-Frequenzen die Verkehrs-
zentralen und Wetterberichte senden.

e Priifen Sie ihre Rettungsmittel.

* Erginzen Sie Proviant, Kraftstoff, Ol und den Wasservorrat.

e Uberpriifen Sie die elektrische Anlage und die Positionslaternen
auf ihre Funktionsfahigkeit.

e Uberpriifen Sie Navigationseinrichtungen und -ausriistung.

o (berpriifen Sie, ob die Bilge sauber ist.

® Weisen Sie alle Mitfahrer griindlich ein.

e Wahlen Sie die Zeit ihres Fahrtantritts so, dass Sie das Ziel sicher
vor Einbruch der Dunkelheit erreichen.

® Gehen Sie mdglichst nicht alleine mit Ihrem Kanu oder Ruderboot
auf Fahrt und melden Sie sich zuvor bei Verwandten oder Freun-
den ab und geben Sie das Ziel und die Dauer der Fahrt an.

Einweisung der Crew

Unterrichten Sie vor dem ersten Auslaufen lhre Besatzungsmit-

glieder und Gaste lber die Sicherheitsvorkehrungen an Bord. Er-

kldren Sie die Aufgabenverteilung an Bord und das Verhalten bei

Notfallen. Sie miissen klar und unmissverstandlich absprechen und

festlegen, was etwa im Falle eines Mensch-iiber-Bord-Mandvers

oder bei einem Schiffsbrand geschieht. Bestimmen und unterwei-

sen Sie auBerdem ein Besatzungsmitglied als Vertreter fiir den Fall,

dass Sie als Fahrzeugfiihrer ausfallen. Zeigen Sie lhren Mitfahrern,

wo die Rettungsmittel aufbewahrt sind und liben Sie das Anlegen

von Rettungswesten. Erklaren Sie den Umgang mit den Seenot-

Signalen, wichtigen Anlagen des Bootes wie Lenzeinrichtungen,

Ventilen und dem Feuerldschsystem. Das gilt insbesondere, wenn

Heiz- und Kocheinrichtungen mit Gas betrieben werden.

Folgende SicherheitsmaBnahmen besprechen:

® Bedienung des Bootsmotors einschlieBl. Starten und Abschalten,

® Benachrichtigung Personen an Bord bei einem Unfall,

® sicheres und schnelles Verlassen des Fahrzeuges,

® Brandbekdampfung,

® Rettung liber Bord gefallener Personen,

e Treffen von lebensrettenden SofortmaBnahmen bei Unfallverletzten,

® Benachrichtigen der zustandigen Stellen: KUHNLE-TOURS Technik-
Notruf-Telefon 0049 (0)171 3335558, Notrufnummer 112 oder
Wasserschutzpolizei/WasserstraBen- und Schifffahrtsamt



VERHALTEN AN BORD

Achten Sie darauf, dass Ihre Besatzungsmitglieder und Gaste sich
an Bord sicher bewegen, Arme und Beine nicht auBenbords hdngen
lassen. Achtung! Nie die FiiBe zum Abhalten des Bootes - sei
es beim Ablegemandver oder um einer Kollision vorzubeugen
- benutzen! Gequetschte Fiie sind mit Bordmitteln nicht zu ver-
arzten. Fragen Sie jedes Besatzungsmitglied, wie anfallig es fiir
Seekrankheit ist. Der Fahrzeugfiihrer muss sicherstellen, dass alle
notwendigen Arbeiten an Bord zuverldssig ausgefiihrt werden.

Brandschutz

Auf Boote mit Motoren, Koch- oder Heizeinrichtungen gehdren

tragbare Handfeuerloscher. Neben den empfohlenen ABC-Pulver-

l6schern und eventuell fest eingebauten Feuerldschanlagen sollten
folgende Einrichtungen vorhanden sein:

e Eine Piitz (Eimer, Schiissel, Wanne) mit Wasser zum Léschen von
Branden fester Stoffe — Loschen Sie Fliissigkeits- und Gasbrande
nicht mit Wasser!

® Eine Decke aus Wolle, keinesfalls aus Kunstfasern, bzw. eine
Feuerléschdecke zum Ersticken von Brénden, insbesondere bei
brennenden Personen.

® Ein Feuerloschdurchlass fiir Motorenrdume.

Bevor es also heiBt: ,Leinen los!”, iiberpriifen Sie, ob Sie fol-
gende Punkte erfiillt haben:

e Sie haben alle Besatzungsmitglieder mit der Lage und Funktion
der Notausstiege und der Feuerldscheinrichtungen vertraut ge-
macht und die MaBnahmen bei Ausbruch eines Feuers, insbeson-
dere bei Fett- und Flussigkeitsbranden, erldutert.

e Alle wissen, dass in der Koje nicht geraucht wird.

Fiir brennende Zigaretten, Kippen, benutzte Streichhdlzer stehen

verschlieBbare Abfallbehalter bereit.

Die Koch- und Heizeinrichtungen werden gemaB Herstelleranga-

ben benutzt. Die Gasflaschen sind gesichert und Leitungen sowie

Verschraubungen wurden regelmaBig mit Schaum oder Wasser

auf Leckagen gepriift.

e Auffangwannen fiir fliissigen Brennstoff wurden kontrolliert und
Uberlaufmengen sofort beseitigt.

¢ |hre Besatzungsmitglieder wissen, dass beim Tanken und Umfiil-
len von Brennstoff absolutes Rauchverbot gilt. Alle Koch- und
Heizeinrichtungen werden dann abgestellt und elektrische Ein-
richtungen nicht betitigt. Die Offnungen zum Bootsinneren wer-
den verschlossen.

* Beim Befiillen fest eingebauter Tanks werden alle Uberlaufmengen
sofort beseitigt. Fiill- und Entliiftungsleitungen werden regelma-
Big Uberprift. Nach dem Tanken wird das Boot geliiftet. Der
Reservebrennstoff ist in zugelassenen Behaltern rutschfest ver-
staut.

® Vor dem Anlassen von innenliegenden Motoren werden der Mo-

torraum und die Bilge beliiftet und die Brennstoffleitungen und

Verschraubungen auf Leckagen Gberpriift. Nach dem Abstellen

des Motors sperren Sie die Brennstoffleitungen ab. Bleibt der

Motor plotzlich stehen, iberpriifen Sie, ob in der Zuleitung Brenn-

stoff austritt, was Sie am Geruch nach Brennstoff erkennen.

Die Priffrist der Feuerldscher und Feuerléschanlagen ist noch

nicht abgelaufen.

® Behdlter mit Reinigungsmitteln und Farben stehen nicht im Boot-
sinneren, sondern auBerhalb; sie sind gut gesichert und stehen
in sicherer Entfernung von offenen Flammen. Bei Arbeiten mit
diesen Fliissigkeiten achten Sie auf eine gute Belliftung und da-
rauf, dass niemand in der Nahe raucht.

e Befestigungen und Klemmen der elektrischen Leitungen werden
regelmaBig Uberprift und Mangel beseitigt. Batterien sind be-
[liftet und gegen das Eindringen von Wasser geschiitzt.

Wenn Sie diese Punkte des vorbeugenden Brandschutzes beachten,

haben Sie viel fir die Sicherheit der Crew und des Bootes getan.

Wetter

Wassersportler miissen standig die Wetterlage und die Wettervor-
hersage beriicksichtigen. Unterrichten Sie sich liber die herrschen-
den und vorhergesagten Wetter- und Seegangsverhéltnisse. Treten
Sie nie eine Fahrt an, ohne vorher den Wetterbericht zu horen.
Beobachten Sie stets die Wetterentwicklung und gleichen Sie sie
mit den Berichten ab. Wetterberichte und Warnungen werden u.a.
tber Internet und Radio verbreitet. Informationen tiber das Wetter
erhalten Sie zum Beispiel vom Deutschen Wetterdienst:
www.dwd.de

MaBnahmen gegen das Uberbordfallen

Treffen Sie MaBnahmen gegen das Uberbordfallen und priifen Sie
Mdoglichkeiten, Giber Bord Gefallene zu retten. Lassen Sie in den
Fahrgebieten mit Rettungswestenpflicht und bei entspre-
chendem Wetter und Seegang Rettungswesten anlegen. Kinder
und Nichtschwimmer miissen an Bord und im Hafen Rettungs-
westen tragen. Uben Sie regelméBig Mensch-iiber-Bord-Manbver.
Uben Sie besonders das An-Bord-Holen von geschwichten Per-
sonen. Uben Sie auch mit schwicheren Personen, wie sie tiber Bord
gefallene Menschen wieder auf das Schiff holen. Beachten Sie: Am
Besten ist es, nicht tiber Bord zu stiirzen. Wenn Sie trotz des Ver-
bots bei Nacht und Nebel unterwegs sein miissen: Rettungswesten
tragen!

Hande weg vom Alkohol

Haufig wird bei Unfalluntersuchungen festgestellt, dass Alkohol
und Drogen der Grund fiir Fahrzeug- und Personenunfille sind.
Alkohol fiihrt auch oft zu Fehleinschdtzungen und -handlungen,
etwa bei dem Versuch, liber Bord gefallene Personen zu retten.
Auf Binnen- und SeeschifffahrtsstraBen ist es ohnehin verboten,
ab einer Menge von 0,25 mg/l Alkohol in der Atemluft oder bei
einer Blutalkoholkonzentration ab 0,5 Promille ein Fahrzeug eigen-
verantwortlich zu fiihren oder seinen Kurs und seine Geschwindig-
keit zu bestimmen. VerstoBe sind Ordnungswidrigkeiten und wer-
den mit BuBgeld geahndet. Zusétzlich kann der Sportbootfiihrer-
schein entzogen oder ein Fahrverbot verhdangt werden. Unabhangig
davon gilt auch auf den WasserstraBen die Grenze der absoluten
Fahruntiichtigkeit (1,1 Promille), die auch strafrechtlich verfolgt
wird und ggf. zum Entzug eines Kfz-Fiihrerscheins fiihren kann.
Zusatzlich kann die Verwaltungsbehorde ab einem Blutalkoholge-
halt von 1,6 Promille eine Medizinisch-Psychologische Untersu-
chung (MPU) anordnen.

Verzichten Sie am besten ganz auf Alkohol! Gefdhrden Sie nicht
sich oder andere! Setzen Sie nicht Ihren Fiihrerschein aufs Spiel!

Helfen ist Pflicht

Hilfeleistungen untereinander - und das gilt besonders bei See-
notfallen - sind erste und vornehmste Pflicht jedes Wassersportlers.
Sind Sie selbst nicht in der Lage, Beistand zu leisten, dann benach-
richtigen Sie umgehend eine der folgenden Stellen:

® Notrufnummer 112

e Revierzentralen (Binnen),

e Wasserschutzpolizei (oder andere Dienststellen der Polizei),

e \WasserstraBen- und Schifffahrtsdmter,

e Schleusenbetriebsstellen,

e Hafenmeister,

e Deutsche Lebens-Rettungs-Gesellschaft e.V. (DLRG),

e \Wasserwacht des Deutschen Roten Kreuzes,

® andere Fahrzeuge,

e Kurverwaltungen.

Ein VerstoB gegen die Hilfeleistungspflicht ist strafbar.



1.4 Verkehrsvorschriften Binnen
Kapitanshandbuch Seite XI

1.5 Verhalten beim Begegnen
Durchfahren von Briicken

1 2 1 2

1 nur innerhalb
der Begrenzung erlaubt
2 innerhalb
der Begrenzung empfohlen

1 in beiden Richtungen
2 in dieser Richtung befahrbar,
Gegenrichtung gesperrt

Briicken und Briickenpfeiler kénnen das Fahrwasser erheblich ein-
schranken. Daher regeln Verkehrszeichen das Durchfahren von
Briicken6ffnungen (siehe 1.4 Verkehrsvorschriften Binnen):

e |st eine Briicken6ffnung durch ein oder zwei gelbe oder weiB3-
griine Karos gekennzeichnet, wird empfohlen, diese Offnung zu
durchfahren. Die anderen Offnungen diirfen Sie nur auf eigene
Gefahr benutzen.

e |st eine Briickenoffnung durch rot-weiBe Karos gekennzeichnet,
miissen Sie zwischen diesen Karos durchfahren. Die Schifffahrt
auBerhalb des durch die beiden Tafeln begrenzten Raumes ist
verboten.

e Sind Briickendffnungen durch eine rot-weiB-rote Tafel (nachts
durch ein oder zwei rote Lichter) gekennzeichnet, ist das Durch-
fahren dieser Briickendffnung ausnahmslos verboten.

Ist eine Briicke nicht durch eines der genannten Zeichen gekenn-

zeichnet, darf jeder Bogen ohne Einschrankung durchfahren werden.

Dabei ist der Tiefgang des Fahrzeugs zu beriicksichtigen. Die Durch-

fahrt nicht gekennzeichneter Briicken6ffnungen geschieht auf ei-

gene Gefahr.

Weitere Infos zum Verhalten beim Begegnen unter 1.3.2

1.6 Verhalten an Liegestellen und Ankerplatzen
Sichtzeichen zeigen Verbote an:

Ankern verboten Festmachen

Stillliegen
verboten

verboten
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Allgemeines Stillliege-, Anker- und Festmacheverbot besteht:
e quf Schifffahrts- und Schleusenkanélen,

e unter Briicken und Hochspannungsleitungen,

¢ in Fahrwasserengen,

¢ an Einmlindungen und Hafeneinfahrten,

e in der Fahrlinie von Fahren oder Anlegeplatzen

e auf gekennzeichneten Wendestellen.

Baume, Gelander, Pfahle, Grenzsteine, Saulen, Eisenleitern,
Handlaufe und dhnliche Gegenstinde diirfen weder zum Fest-
machen noch zum Verholen benutzt werden.

Das Ankern ist in folgenden Bereichen nicht erlaubt:

® |m Fahrwasser,

® an engen und unibersichtlichen Stellen,

® im Umkreis von 300 m von schwimmenden Geraten, Wracks und
sonstigen Schifffahrtshindernissen und Leitungstrassen sowie von
Warnstellen, Kabeln und Rohrleitungen,

® im Abstand von 300 m von Hochspannungsleitungen bei vermin-
derter Sicht,

® 100 m vor und hinter Sperrwerken,

¢ vor Hafeneinfahrten, Anlegestellen, Schleusen,

® innerhalb von Fahr- und Briickenstrecken,

Bei verminderter Sicht muss ein Fahrzeug von weniger als 12 m

Lange vor Anker mindestens alle 2 Minuten ein kraftiges Schallsi-

6 gnal geben.

Anlegen und Festmachen ist hier nicht erlaubt:

® An Sperrwerken, Strombauwerken, Leitwerken, Pegeln,
® an festen und schwimmenden Schifffahrtszeichen,

® an engen und uniibersichtlichen Stellen,

® innerhalb von Fahr- und Briickenstrecken.

Die blauen Tafeln weisen auf Liege- und Ankerplatze hin:

Liegeplatz Stillliegen Ankern Festmachen
fiir alle erlaubt erlaubt erlaubt
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Es kann aber auch beispielsweise in normalen Buchten auBer-
halb der Betonnung geankert werden.
-> Immer zwei Anker verwenden!

Liegeplatz fiir alle,

In Marinas und an Steganlagen legt man sich iiblicherweise an
einen freien Platz und meldet sich danach beim Hafenmeister oder
im Hafenbiiro an. Dort erfahrt man, ob man liegen bleiben darf. Wenn
nicht, bekommt man meist einen anderen Platz zugewiesen. In man-
chen Marinas kann man telefonisch einen Liegeplatz reservieren.

1.7 Vermeidung von Sog und Wellenschlag
Sichtzeichen beachten:

Sog und Wellenschlag vermeiden

@
O

1.8 Verhalten beim Schleusen,

Besonderheiten bei Selbstbedienungsschleusen

Ein besonderes Erlebnis ist fiir den Anfanger das Schleusen. Das

anfangliche Unbehagen |dsst sich vermeiden, wenn man sich die

dabei zu beachtenden Grundregeln und die praktische Handhabung

vergegenwartigt. In jedem Fall wahrend des Schleusens Rettungs-

weste tragen.

Grundregeln

® Die Einfahrt in die Schleuse wird durch Signallichter geregelt. Auch
nur ein rotes Licht bedeutet: - noch - keine Einfahrt. Deshalb bei
Anndherung an den Schleusenbereich Fahrt verlangsamen und ggf.
anhalten, und zwar spatestens dort, wo das Haltezeichen steht.

® Schleusenkammern nur auf Weisung des Schleusenpersonals be-
fahren oder ansteuern, wenn keine Bootsschleusen vorhanden
sind. Bei Selbstbedienungsschleusen Hinweisschilder in den
Schleusenvorhafen beachten.

® In der Regel werden Kleinfahrzeuge nicht einzeln, sondern ge-
meinsam mit anderen Kleinfahrzeugen geschleust. Werden sie
zusammen mit Fahrzeugen der GroBschifffahrt, z.B. Fahrgast-
schiffen, geschleust, fahren diese zuerst ein.

® Fahr- und Verhaltensregeln im Schleusenbereich und bei Ein- und
Ausfahrt

e Uberholen verboten.

® Anlegestellen von Fahren und Fahrgastschiffen freihalten.

® Ausriistungsteile binnenbords nehmen.

® Geschwindigkeit so vermindern, dass ein sicheres Abstoppen auch
ohne Maschinenkraft mdglich und ein Anprall an die Schleusen-
tore oder andere Fahrzeuge ausgeschlossen ist.

® Personen, die fiir die Schleusendurchfahrt erforderlich sind, miis-
sen sich vom Beginn der Einfahrt bis zur Beendigung der Ausfahrt
an Deck, ggf. auch auf der Kammerwand, befinden.

® So weit einfahren und so hinlegen, dass nachfolgende Fahrzeuge
nicht behindert werden. Als vom Oberwasser einfahrendes letztes
Fahrzeug so weit vorfahren, dass ein Aufsetzen auf dem Drempel
ausgeschlossen ist.

Fiir Boote der Kuhnle-Group gilt:

Sog und Wellenschlag
Die Geschwindigkeit ist
trotzdem zu drosseln!

5“\‘ oder

nicht Schubschifffahrt

Sie erzeugen keinen GbermaBigen



® Ausreichend Abstand zu anderen Fahrzeugen halten.

® Festmachen bis zur Freigabe der Ausfahrt. Leinen so bedienen,
dass StoBe gegen Schleusenwande, -tore, Schutzvorrichtungen
oder andere Fahrzeuge vermieden werden.

® Fender verwenden.

® Nach dem Festmachen bis zur Freigabe der Ausfahrt Maschine
nicht benutzen.

® Die Erlaubnis zur Ausfahrt wird durch griine Lichter oder Tafeln
angezeigt; ist das nicht der Fall, ist die Ausfahrt ohne besondere
Anordnung des Schleusenpersonals verboten.

Grundsatzlich gilt: Anweisungen der Schleusenaufsicht haben Vorrang!

Verhalten in der Schleusenkammer - Praxis

Aufwartsschleusen

® Fahren Sie langsam ein.

e |assen Sie ein Mitglied der Crew auf der Seite der Leiter oder an
der Boschung vor der Schleuse aussteigen.

® Der Schiffsfiihrer wirft die Leinen, die Person an Land legt die
Leinen um die Poller und gibt die Enden wieder zum Boot zuriick.

® Bei Selbstbedienungsschleusen nach Hinweisen der Anzeigetafel
vorgehen.

® Jeweils eine Person an Bord nimmt die vordere und die hintere
Leine und holt sie beim Ansteigen des Bootes laufend dichter.
Halten Sie das Boot eng an der Kammerwand.

® Nach Erlaubnis zur Ausfahrt oder Hinweis auf Anzeigetafel Leinen
einholen; darauf achten, dass keine Leine ins Wasser fallt und in
die Schiffsschraube gerat. Langsam und vorsichtig ausfahren.

Abwirtsschleusen

¢ \Jorne und hinten am Boot jeweils eine Leine an einem Ende auf
einer Klampe belegen.

® Fahren Sie langsam ein. Stoppen Sie das Boot mit dem Motor.

® Legen Sie die Leinen jeweils um einen Poller und nehmen Sie die
Enden auf das Boot zurlick.

® Bei Selbstbedienungsschleusen nach Hinweisen der Anzeigetafel
vorgehen.

® Jeweils eine Person bedient eine Leine. Wahrend des Absinkens
Leine locker laufen lassen. Abstand zum Drempel und zu den
Schleusentoren halten.

e Nach Erlaubnis zur Ausfahrt Leinen einholen; darauf achten, dass
keine Leine ins Wasser fallt und in die Schiffsschraube gerat.
Langsam und vorsichtig ausfahren.

Wenn Sie eine Leine mit der Hand fiihren, legen Sie ihr Ende immer

um eine Klampe an Bord, um das Boot auch bei starker Belastung
noch halten zu kdnnen - Verletzungsgefahr: Quetschungen -.
BinSch-SportbootVermV Ausfertigungsdatum: 18.04.2000, Anhang 2 (zu Anlage 6

)
s
Schaubilder zum Schleusen im Kapiténs- |E !E
handbuch auf den Seiten VIII und IX.

AuBerdem finden Sie einen Film auf dem
KUHNLE-TOURS Kanal auf youTube E

1.9.2 Umweltgerechte Bedienung des Fahrzeugs und seiner

Einrichtungen

® Wenn Sie ihr Charterboot von auBBen putzen mochten, bitte nur
klares Wasser ohne biologisch abbaubare Reinigungsmittel ver-
wenden. Wisch- oder Abwasser zur Reinigung des Bootes, das mit
einem Reinigungsmittel ergdnzt wurde, darf nicht in ein Gewas-
ser eingeleitet werden.

® Sonderabfille sind sorgfaltig aufzufangen. Alle Abfélle sind ord-
nungsgemaB zu entsorgen.

® Gewdsserverunreinigungen beim Tanken sind zu vermeiden. Das
Betanken von Booten mit einem AuBenbordmotor ist mit duBer-
ster Sorgfalt durchzufihren.

® Das Entsorgen oder Einleiten von Bilgenwasser und Fakalienwas-
ser in die FlieBgewasser ist ausdriicklich verboten, empfehlenswert
ist die Entsorgung tiber die lokalen Sammelstellen.

NATURSCHUTZ

1.9. Umweltgerechtes Verhalten

Im Binnenbereich sind die Umweltbestimmungen in den Polizeiver-
ordnungen definiert und geregelt. Fiir die Behandlung von Schiffs-
abféllen einschlieBlich deren Einleitung oder Einbringung in das
Wasser gelten die Bestimmungen des Ubereinkommens vom 9. Sep-
tember 1996 liber die Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfal-
len in der Rhein- und Binnenschifffahrt (BGBI. 2003 Il Seite 1799),
die zwingend zu beachten sind.

1.9.1 Zehn goldene Regeln

fiir das Verhalten von Wassersportlern in der Natur

1. Sensible Bereiche: Meiden Sie das Einfahren in Réhrichtbestén-
de, Schilfgiirtel und in alle sonstigen dicht und uniibersichtlich
bewachsenen Uferpartien. Meiden Sie dariiber hinaus Kies-, Sand-
und Schlammbanke (Rast- und Aufenthaltsplatz von Végeln) sowie
Ufergeholze.

2. Abstand halten: Halten Sie einen ausreichenden Mindestab-
stand zu Rohrichtbestdnden, Schilfgiirteln und anderen uniiber-
sichtlich bewachsenen Uferpartien sowie Ufergehdlzen. Halten Sie
einen ausreichenden Mindestabstand zu Vogelansammlungen auf
dem Wasser — wenn moglich mehr als 100 Meter.

3. Naturschutzgebiete: Befolgen Sie in Naturschutzgebieten un-
bedingt die geltenden Vorschriften. Hiufig ist Wassersport in Na-
turschutzgebieten ganzjahrig, zumindest zeitweilig vollig untersagt
oder nur unter bestimmten Bedingungen mdglich.

4. Feuchtgebiete: Nehmen Sie in ,Feuchtgebieten von internati-
onaler Bedeutung" bei der Ausiibung von Wassersport besondere
Riicksicht. Diese Gebiete dienen als Lebensstatte seltener Tier- und
Pflanzenarten und sind daher besonders schutzwiirdig.

5. Starten und Anlanden: Benutzen Sie beim Landen die dafiir
vorgesehenen Pldtze oder solche Stellen, an denen sichtbar kein
Schaden angerichtet werden kann.

6. Lebensrdume: Nadhern Sie sich auch von Land her nicht Schilf-
glirteln und der sonstigen dichten Ufervegetation, um nicht in den
Lebensraum von Vogeln, Fischen, Kleintieren und Pflanzen einzu-
dringen und diese zu gefdhrden.

7. Beobachtung: Beobachten und fotografieren Sie Tiere nur aus
der Ferne.

8. Sauberes Wasser: Helfen Sie, das Wasser sauber zu halten.
Abfille gehdren nicht ins Wasser, insbesondere nicht der Inhalt der
Chemietoilette. Diese Abfille miissen, genauso wie Altdle, in be-
stehenden Sammelstellen der Hafen abgegeben werden. Benutzen
Sie in Hafen selbst ausschlieBlich die sanitdren Anlagen an Land.
Lassen Sie beim Stillliegen den Motor Ihres Bootes nicht unnétig
laufen, um die Umwelt nicht zusatzlich durch Larm und Abgase zu
belasten. Kein Spiilwasser in den See kippen.

9. Information: Machen Sie sich diese Regeln zu Eigen und infor-
mieren Sie sich vor Ihren Fahrten liber die fiir Ihr Fahrtgebiet be-
stehenden Bestimmungen. Sorgen Sie dafiir, dass diese Kenntnisse
und lhr eigenes vorbildliches Verhalten gegeniiber der Umwelt auch
an die Jugend und vor allem an nichtorganisierte Wassersportler
weitergegeben werden.

Die 10. Regel gilt nur fiir Wattflachen der Nordsee und kann hier vernachldssigt werden.

Vorschriften in besonderen Gebieten

Die Verordnung lber das Befahren der BundeswasserstraBen in bestimmten Naturschutzge-
bieten (Naturschutzgebietsbefahrensverordnung - NSGBefV) regelt das Befahren der zu den
Naturschutzgebieten gehérenden Wasserflachen.

Hinzu kommen Regelungen fiir die Miiritz-Elde-WasserstraBe im Bereich der Naturschutz-
gebiete ,Damerower Werder" und ,Bliichersches Bruch und Mittelplan" im Kélpinsee, ,Nor-
dufer Plauer See" im Plauer See, ,Alte Elde bei Kuppentin” und in der Miiritz ,GroBer Schwe-
rin mit Steinhorn" sowie ,Miritzsteilufer bei Rechlin”.

SchlieBlich gibt es Befahrensregelungen fiir die StérwasserstraBBe im Bereich der Schwerin-
er Seen in den Naturschutzgebieten ,Dépe”, ,Kaninchenwerder und GroBer Stein im GroBen
Schweriner See", ,Ziegelwerder" und ,Ramper Moor".

Fiir den ,Miritz-Nationalpark” bestehen Befahrensregelungen durch schifffahrtspolizeiliche
Bekanntmachungen aufgrund der Nationalparkverordnung.

Die Schutzgebiete dirfen wéhrend bestimmter Schutzzeiten sowie innerhalb bestimmter
Schutzzonen nicht oder nur eingeschrankt befahren werden. Die Schiffsfiihrer miissen die
einschldgigen Vorschriften kennen.

<-1.9.2



2. PRAKTISCHER TEIL

2.1 Motor starten und stoppen
Infos im Kapitédnshandbuch auf Seite VI und VIl sowie im Bord-
buch auf Ihrem Boot

Wichtig auf Booten mit Nebenfahrstand:

Der Nebenfahrstand ist nur zum Fahren ausgeristet. Er besitzt
keinerlei Maschinenkontrollen. Diese werden durch einen lauten
Ton ersetzt.

Der rote Taster ,Maschine aus" schaltet den Motor aus. Da der
Ziindschliissel aber nicht auf ,OFF" steht, ertont nach ca. 30 Se-
kunden ein lauter Ton. Der Ziindschliissel muss auf ,OFF" gedreht
werden, wenn der laute Ton aus gehen soll.

-> Der Taster ist nicht dazu geeignet, wahrend einer Schleusung
den Motor abzustellen!

Auf Booten mit Nebenfahrstand muss auBerdem beachtet wer-
den: Beide Fahrstande sind nicht gegeneinander verriegelt, d.h. der
Fahrstand muss in der Stellung NEUTRAL gewechselt werden.

A

Sollte der Fahrstand nicht bei Stellung NEUTRAL gewechselt wer-
den, blockieren die Schaltziige und das Boot kann nicht mehr ma-
novriert werden.
-> Das Boot ist dann manévrierunfahig!

Das mandvrierunfdahige Boot muss vom Kundendienst der Kuhnle
Werft GmbH instand gesetzt werden.

2.2 Vorwidrts- und Riickwartsfahrt

Der Propeller wird mit der Einhebelbedienung bedient. Wird der
Hebel nach vorn gedriickt, bewegt sich das Boot bei Leerlaufdreh-
zahl vorwarts.

Wird der Hebel weiter nach vorn gedriickt, fahrt das Boot schnel-
ler vorwirts (rlickwarts gedriickt umgekehrt).

Wird der Taster am Hebel bei Bewegung nach vorn gedriickt, kann
ohne Fahrt die Motordrehzahl erhéht werden.

2.3 Aufstoppen

Das Boot ist relativ schwer und damit trdge in seinen Bewegungen.
Das Aufstoppen dauert lange. Kleinste Geschwindigkeiten haben
auf ein Hindernis, zum Beispiel einen Holzsteg, verheerende Wirkung
-> Schauen Sie zur Abschdtzung der Geschwindigkeit immer auf
die Wasseroberflache neben dem Boot

2.4 Wenden auf engem Raum

Das Boot steht oder wird aufgestoppt.Das Ruder wird hart auf die
Seite gelegt, zu der man drehen mdchte, dann Vorwértsgang ein-
kuppeln, kurze Schiibe voraus geben. Das Boot beginnt sich auf der
Stelle zu drehen. Darauf achten, dass das Fahrzeug keine Fahrt
aufnimmt!

Auskuppeln, Ruder hart zur anderen Seite legen und den Riick-
wartsgang einkuppeln, kurze Schiibe achteraus. Das Heck wird nun
weiter entgegengesetzt ausscheren, wahrend der Bug in die Rich-
tung dreht, in die Sie méchten. Wenn Sie das Gefiihl haben, das
Boot beginnt Fahrt aufzunehmen, wieder auskuppeln, Ruder wieder
in die Richtung, in die Sie mochten und den Vorwartsgang einkup-
peln. Diese Vorgdnge so lange wiederholen, bis das Mandver voll-
standig ist.
-> Erst Ruder legen, dann Gas geben!

Kurze Pausen beim Wechsel zwischen Vorwirts- und Riick-
wértsgang!

2.5 Ablegen und Anlegen

1 = Vorspring vom Boot liber den Poller an Land/Steg zum Boot
zuriick.

2 =« Ein dicker Fender sollte variabel von einem Mitglied der Crew
in der Hand gefiihrt werden. Der Fender muss immer zwischen
Land/Steg und Boot gehalten werden

3. Ruder zum Land/Steg hin legen: Bei Vorwartsfahrt bewegt
sich das Heck des Bootes mit Ruder zum Hindernis hin vom Hin-
dernis weg! Das Ruder ist vor Betédtigung des Ganghebels zu legen!

4. Kurz Fahrt voraus, bis das Heck vom Land weg dreht. Die
Starke und Dauer der Fahrt voraus ist abhangig von den Windver-
héltnissen und der Beschaffenheit des Steges!
Wenn das Heck weit genug vom Land/Steg weg ist, Vorspring
einholen und riickwiarts fahren. Ist das Boot weit genug vom Land/
Steg weg, Ruder entsprechend legen und vorwérts wegfahren.
-> Niemals vorwarts ablegen, sondern immer mit Fahrt achter-
aus (riickwarts)! (Hinterradlenkung!!)

1. im spitzen Winkel Richtung Anlegestelle fahren, mdglichst
gegen den Wind.

2. Vorspring vom Boot tber den Poller an Land/Steg zum Boot
zuriick legen. Alternativ kann die Vorspring auch am Steg proviso-
risch befestigt werden.

3. Der dicke Fender vorne in Richtung Steg sollte variabel von
einem Mitglied der Crew aus der Hand gefiihrt werden. Der Fender
muss immer zwischen Land/Steg und Boot gehalten werden!

4. Ruder vom Land/Steg weg legen: Bei Vorwértsfahrt bewegt
sich das Heck des Bootes mit Ruder vom Hindernis weg zum Hin-
dernis hin! Das Ruder ist vor Betdtigung des Ganghebels zu legen!
Kurz Fahrt voraus, bis das Heck zum Land hin dreht. Die Starke
und Dauer der Fahrt voraus ist abhdngig von den Windverhaltnis-
sen und der Beschaffenheit des Steges!

Liegt das Boot richtig an der Anlegestelle, wird es ordnungsgemas,
entsprechend Punkt 2.4 fest gemacht



2.6 Festmachen

Achterleine Achterspring Vorspring  Vorleine
o @
o @
o @

Die Anzahl der notwendigen Springleinen richtet sich nach den
Wind - und Seegangsverhaltnissen!

Alle Leinen wieder zuriick aufs Schiff fiihren und dort fest
machen. Niemals eine Leine an Land lassen oder dort befestigen.

Sollten weitere Mdglichkeiten zum Festmachen an der Anlegestel-
le vorhanden sein, sollten diese je nach Wind- und Seegangsver-

héltnissen genutzt werden.

Weitere Infos im Kapitdnshandbuch auf Seite VI und VII

2.7 Ankern

Infos im Kapitanshandbuch auf Seite X

2.8 Knoten

Uben Sie die im Folgenden dargestellten Knoten und das Belegen
einer Klampe oder eines Pollers.

Schnelligkeit und Sicherheit in der Knotenkunde ist Voraussetzung
fuir sichere Mandver und gute Seemannschaft.

Weitere Knoten im Kapitanshandbuch auf Seite V

Kreuzknoten
dient zum Verbinden zweier gleich starker Leinen

Schotstek einfach
dient zum Verbinden von ungleich starken Leinen

Palstek
ergibt ein Auge, das sich nicht zusammenzieht

Webeleinstek
dient zum Belegen von Festmachern auf Pollern/Dalben, Fendern
an der Reling, damit es besser halt mit zwei halben Schlagen

=%

Zwei halbe Schlige
verhindern das Aufgehen des eigentlichen Knotens

Das Belegen einer Klampe oder eines Pollers zeigen wir lhnen
ausfiihrlich




VERHALTEN IM NOTFALL

2.9 Mensch iiber Bord
Alle Nichtschwimmer miissen an Deck eine Rettungsweste tragen!!
Dies gilt zu 100 Prozent fiir Kinder.
Je nach Fahrzeugtyp, Wassertemperatur, Wetterlage, Besatzungs-
starke und physischem Zustand der Besatzung gibt es verschiedene
Strategien. Die erforderlichen Rettungsmandver miissen auf jeden
Fall hdufig und intensiv gelibt werden. Der Schiffsfiihrer muss
dafiir sorgen, dass mindestens ein weiteres Besatzungsmitglied
diese Rettungsmandver sicher durchfiinren kann und die lbrige
Besatzung mit den Mandvern griindlich vertraut ist. Eine theore-
tische Einweisung allein geniigt nicht. Besteht die Besatzung nur
aus zwei Personen, miissen beide alle Aspekte der erforderlichen
Mandver beherrschen. Die unmittelbar nach einem Mensch-iiber-
Bord-Unfall, mdglichst simultan zu treffenden MaBnahmen sind:

e Sofort ,Mensch liber Bord!" rufen, um die Crew zu alarmieren,

e Fahrhebel sofort auf NEUTRAL (Propeller)!

* Ruder zum Uberbordgefallenen

¢ Sofort Rettungsring werfen!

e Jemand an Bord hat den Uberbordgefallenen zu beobachten und
fiir den Ruderganger sichtbar mit dem Arm auf den Uberbordge-
fallenen zeigen.

e An den Uberbordgefallenen gegen den Wind heran manévrieren.

® | eine zuwerfen oder Leinenverbindung herstellen.

e Wenn die Leinenverbindung zum Uberbordgefallenen hergestellt
ist, Motor abstellen!

® Mensch (ber die Badeplattform oder die Badeleiter wieder an
Bord nehmen.

Der Propeller und das treibende Boot sind die groBen Gefahren

(neben dem kalten Wasser usw.). Wenn man sich dem Uberbord-

gefallenen wieder gendhert hat, darf sich der Propeller keinesfalls

drehen. Stellen Sie daher sicherheitshalber die Maschine ab, wenn
der Uberbordgefallene gefasst ist.

Mensch-iiber-Bord!

I 0 Fahrhebel sofort auf NEUTRAL (Propeller)!
) Ruder zum Uberbordgefallenen
~ Sofort Rettungsring werfen!

Wenn die Leinenverbindung zum
Q Uberbordgefallenen hergestellt ist,

Motor abstellen!
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2.10 Verhalten In Gefahrensituationen

lhnen werden bei der Ubergabe Verbandskasten, Feuerldscher,
Wasserkarten, Notflagge, Notsignalhorn, Bordbuch etc. tibergeben.
Machen Sie sich mit deren Handhabung vertraut und vergewissern
Sie sich von deren Vollstandigkeit. Bleiben Sie im Schadensfall
ruhig und treffen Sie keine libereilten Entscheidungen.

Beachten Sie alle Vorschriften und ortlichen Einschrankungen!

Sie sind als Schiffsfiihrer gesetzlich verpflichtet, vor Antritt der
ersten Fahrt eine Sicherheitseinweisung mit Ihrer Crew durchzu-
fiihren.

Im Notfall sind die Retter mit optischen und akustischen Mitteln
an die Ungliicksstelle zu lenken.

Rote Signale werden benutzt. wenn Boote und/oder Mannschaft
sich in unmittelbarer Gefahr befinden, ein kostenpflichtiger Ret-
tungseinsatz ist nach ,ROT'-Alarmierung unvermeidbar!

Flagge ROT Benutzen Sie sie in Verbindung mit dem Notsignalhorn,
auf Sicht- und Horweite mit anderen Fahrzeugen oder Personen.
WeiBe Signale werden benutzt, um Aufmerksamkeit zu erwecken,
beispielsweise, um ein anderes Schiff auf Kollisionskurs hinzuweisen.
WeiBe Signale kdnnen auch eingesetzt werden, wenn Hilfe beno-
tigt wird, ohne dass eine unmittelbare Notlage fiir Schiff und Crew
besteht, dies kann z.B. bei Schlepphilfeanforderung geschehen (es
befreit aber nicht davon, die Kosten fiir den Schleppeinsatz zu
tragen).

A

Pragen Sie sich und lhrer Crew den folgenden Abschnitt gut
ein: ,ROT" signalisieren heiBt: ,Ich bin als Skipper nicht mehr
in der Lage mein Schiff zu fiithren und es ist niemand an Bord,
der dies tun kann. Ich gebe mein Schiff auf und werde alle
Folgekosten bezahlen.”

2.10.1 Begegnungen siehe 1.5

2.10.2 Grundberiihrungen

Das Verlassen des Fahrwassers ist risikobehaftet und erfolgt auf
eigene Gefahr. Havarien auBerhalb des Fahrwassers gehen zu lhren
Lasten. Kontrollieren Sie an diesen Stellen standig die Wassertiefe
mit dem Bootshaken - vertrauen Sie nicht eventuell zusatzlich
vorhandenen elektronischen Navigationshilfen und fahren Sie
Schrittgeschwindigkeit. Denken Sie daran, dass auch das teuerste
Echolot nur die Tiefe unter dem Boot misst - wenn Sie auf Grund
sitzen, ist es aber bereits zu spat.

Festlaufen: Fiir die bei einem Festkommen entstehenden Folgeko-
sten (Hilfeleistung, Bergung, Beschidigungen von Getriebe, Welle
und Propeller, eventuelle Verzgerungen beim Folgecharter) haften
Sie als Charterer in voller Héhe, auch liber den Betrag der Kaution
hinaus. Kontrollieren Sie alle Bilgen auf einen eventuellen Was-
sereinbruch! (Sofort nach dem Festlaufen und nach ca. einer Stun-
de erneut!) Versuchen Sie danach, das Boot selbst frei zu schieben.
Freischieben mit Propeller ist nicht erlaubt, da schwerste Schaden
an der Motorenanlage entstehen kénnen. Verstandigen Sie sofort
unsere Technik-Notruf-Telefonnummer, dort werden lhnen auch die
Kosten einer Hilfeleistung durch ein Schleppboot im Voraus zu
festgelegten Tarifen genannt. Sie miissen sich nicht auf unkalku-
lierbare Fremdleistungen einlassen. Sie bekommen dort auch tele-
fonisch weitere Anweisungen und VerhaltensmaBregeln um den
Schaden nach Erfahrung unserer geschulten Mitarbeiter in lhrem
Interesse so gering wie mdglich zu halten.



2.10.3 Ausfall der Maschinenanlage

Fallt die Maschinenanlage auf einem gréBeren See aus, sollten
sofort beide Anker mit aller verfiigbaren Leine/Kette ausgebracht
werden. Die optimale Ankertiefe von 2-3 m kann auch erst durch
unkontrolliertes Treiben erreicht werden. Davon ist aber abzuraten.
Féllt die Maschinenanlage in einem Kanal oder in einer Schleuse
aus, ist das Ufer durch Treiben oder Fremdhilfe anzupeilen. Dort
wird mit geeigneten Mitteln (langen Leinen, Bdumen, Erdnigeln,
Landankern oder Ahnlichem) provisorisch festgemacht.

In beiden Féllen ist sofort unsere Technik-Notruf-Telefonnummer
zu verstandigen, damit Sie binnen kiirzester Zeit wieder flott ge-
macht werden kénnen und den Verkehr gegebenenfalls nicht langer
blockieren. In besonderen Fillen ist in Ihrem eigenen Interesse den
Anweisungen unserer geschulten Mitarbeiter Folge zu leisten.

2.10.4 Brand/Motorbrand

Bei allen Branden an Bord geht das Leben der Crew vor der Rettung
des Bootes! Bei Feststellung eines Brandes an Bord stellen Sie das
Boot so in den Wind, dass Sie mit bordeigenen Mitteln und dem
umgebenen Wasser optimal I6schen kdnnen. Stoppen Sie gegebe-
nenfalls die Maschine und schalten Sie mdglichst alle elektrischen
Verbraucher (Hauptschalter) aus. Fordern Sie bei Bedarf Fremdhil-
fe an. Léschen Sie durch méglichst kleine Offnungen die einzelnen
Brandherde. Halten Sie sich immer Fluchtwege offen! Bestellen Sie
eventuell angeforderte Hilfe nach erfolgreicher Léschung des
Brandes durch die eigene Crew wieder ab.

2.10.5 Mandvrierunfahigkeit

Mandovrierunfahigkeit bedeutet , dass Sie lhr Boot nicht mehr kon-
trolliert bewegen kénnen (zum Beispiel: Ausfall der hydraulischen
Ruderanlage). Bei Kormoran Booten ist hier nach Punkt 2.10.3
Ausfall der Maschinenanlage zu verfahren. Die Notruderpinne wird
im Allgemeinen nicht benutzt. Der Ausfall eines eventuell vorhan-
denen Querstrahlruders im Bug und Heck bedeutet keine Mang-
vrierunfahigkeit! Diese sind nur Hilfsmittel und zu lhrer Erleichte-
rung installiert. Uben Sie ohne Bug- bzw. Heckstrahlruder auszu-
kommen.

2.10.6 Schleusungen siehe 1.8

2.11 Anlegen von Rettungswesten

Die Rettungswesten befinden sich in den Staurdumen im Salon und
teilweise auch in der Achterkammer (Betten). Jedes Crewmitglied
muss vom verantwortlichen Sportbootfiihrer mit der Benutzung
der Rettungsweste vertraut gemacht werden, um Unfalle durch
unsachgemiBe Handhabung auszuschlieBen. Uben Sie das Anlegen
der Rettungswesten. Die Rettungsweste wird einfach wie eine
normale Weste angezogen und mit den Fussgurten an den Ober-
schenkeln und dem Giirtel am Bauch fest gezogen. Im Hafenbiiro
erhalten Sie fiir Kinder geeignete Rettungswesten. Hierflir bend-
tigen Sie das Gewicht der Kinder.

Bei den Rettungswesten unterscheidet man Feststoffwesten und
aufblasbare Rettungswesten. Der Auftriebskdrper der Feststoffwe-
sten besteht aus Schaum. Diese Westen haben dadurch den Vorteil,
dass sie im Notfall nicht erst aufgeblasen werden miissen.
Rettungswesten sollen den Kopf des Tragers liber der Wasserober-
flache halten, nach Mdéglichkeit ohnmachtssicher. Sie heben das
Gesicht - also Mund und Nase - einer erschopften oder bewusst-
los im Wasser treibenden Person aus jeder Position aus dem Was-
ser heraus und bringen den Korper in die stabile Riickenlage.
Lassen Sie als Sportbootfiihrer in den Fahrgebieten mit Ret-
tungswestenpflicht und bei Gefahr Rettungswesten anlegen.
Kinder und Nichtschwimmer miissen an Bord und im Hafen
immer Rettungswesten tragen.

Es wurden Ausziige aus der Veroffentlichung ,Sicherheit auf
dem Wasser" (Stand April 2019) vom Bundesministerium fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur verwendet.

Sie finden die gesamte Broschiire hier:
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/
Publikationen/WS/sicherheit-auf-dem-
wasser-2018.html

Erste Hilfe:

Informieren Sie sich auf der Webseite des Deutschen Roten Kreuzes:
www.drk.de oder installieren Sie die Erste Hilfe App fiir Unterwegs:
https://www.drk.de/hilfe-in-deutschland/erste-hilfe/erste-hilfe-
app-fuer-unterwegs/

Eine Anleitung finden Sie im Notfall auch
im Verbandskasten an Bord.

Aktuelle Nachrichten:
Da es so etwas wie Verkehrsfunk auf den mecklenburgischen und
markischen Gewdssern nicht gibt, hat Quick Maritim Medien einen
Informationsdienst eingerichtet.
Webseite

Wenn irgendwo Wartezeiten von
zwei Stunden oder mehr drohen,

sich die Schleusenbetriebszeiten
dndern, eine Wasserstra3e oder
Durchfahrt gesperrt ist, berichtet
Quick Maritim Medien auf der
Webseite unter www.quickmaritim.
de unter dem Menupunkt , Aktuel-
les —> nautische Nachrichten”

(oder auf der Startseite auf den
Slider ,Sperrungen & Co klicken".
Vor dem Térn empfiehlt es sich,

hier mal vorbei zu surfen.

Facebook und Instagram

Ganz aktuelle Infos finden Sie

auch auf den Social-Media-Kana-
len Facebook und Instagram.

Wenn Sie beide Kanéle abonnieren,
verpassen Sie keine Meldung mehr,
auch wenn Sie nicht standig auf

die Webseite gucken. Bitte

beachten Sie, dass Sie dafiir auf
Labonnieren” klicken miissen. Ein
JLike" (so sehr uns das freut) reicht

da nicht. Dieser Service kostet
nichts.

Zu finden auf Facebook und
Instagram unter @quickmaritim.
Wann aktualisieren wir unsere
Nachrichten?

Normalerweise an Werktagen ab
zehn Uhr, es sei denn wir sind

selbst unterwegs und/oder hocken

im Funkloch.
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Anlage 5 (zu § 9 Abs. 2 Nr. 1) der Binnenschifffahrt-
Sportbootvermietungsverordnung

BINNENSCHIFFFAHRTSSTRASSEN,
DIE MIT CHARTERBESCHEINIGUNG
BEFAHREN WERDEN DURFEN

Wo mdchten Sie fahren? Und was gilt?
Bei Fragen informieren wir Sie gerne.
Fiir eigene Notizen:

Lfd. Nr. 3 Lahn und 9 Saale sind fiir KUHNLE-TOURS Reviere irrelevant,
6.1 und 6.2 weggefallen

Auf den landesei G n des Bundeslandes Brandenburg (also auf den
Gewissern, dle nicht BundeswasserstraBe sind) gilt eine dhnliche Regelung.

Die Charterbescheinigung (sowohl die brandenburgische als auch die fiir die
BundeswasserstraBen ausgestellte) gilt auch auf diesen Gewissern:

Ruppiner Gewisser (RpG)
von der Schleuse Altfriesack bis einschlieBlich Vielitzsee
(km 29,1 RpG bis 70,2 RpG)

Finowkanal (FiK) Langer Trodel
von Liebenwalde (OHW) bis Einmiindung HOW (km 0 bis 10,2)

Werbelliner Gewasser (WbG)
vom Finowkanal bis Joachimsthal (Ende Werbellinsee, km 0 bis 19,8 WbG).

Mittlere Spree-WasserstraBe (MSW)
Krumme Spree von Kossenblatt bis zum Glower See

(nur fiir Boote bis 13 Meter Lange, Achtung geringe Wassertiefe) und von der
Schleuse Neuhaus bis einschlieBlich GroBer und Kleiner Schwielochsee

EINWEISUNGSVIDEOS FUR
VERSCHIEDENE BOOTSTYPEN UND
WEITERE INFORMATIONEN:

www.kuhnle-tours.de/customer-journey/

KUHNLE-TOURS GmbH, Hafendorf Miiritz, 17248 Rechlin

Alle Angaben sind gewissenhaftgeprift.
Es kann aber Anderungen geben oder sich der Fehlerteufel einschleichen.
Bitte informieren Sie sich auch bei den angegebenen Stellen.

Lfd.

Nr. WasserstraBe von (km) bis (km) Beschréankungen
1 Dahme-WasserstraBe mit | 10,30 26,04
den zu diesem Abschnitt (oberhalb Schieuse Neue Miihle) (oberhalb Einmiindung der Teupitzer
gehdrenden Haupt- und Gewasser)
Nebenstrecken nach
§21.01 Nummer 5 der Bin-
nenschifffahrtsstraBen-
Ordnung
2 Havel-Oder-WasserstraBie (HOW)
21 |Oranienburger Kanal 21.01 2877
2.2 |Oranienburger Havel 0,13 391
23 |Finowkanal 89,3 (Schieuse Liepe) 57,10 Querung der Havel-Oder-Wasserstrae
(Untertor Schieuse Zerpenschleu- | nur, wenn aut der Havei-Oder-Wasser
s0) strafle keln Fahrzeug in Sicht ist
24 |Werbelliner Gewasser 273 19,980 Querung der Havel-Oder-Wasserstrafle
strafle kein Fahrzeug In Sicht ist
25 |Werbelliner Gewasser 4 198
4 Miiritz-Elde-WasserstraBe (MEW)
41 |MEW 0,95 (Schleuse Domitz) 121 (Beginn Plauer See)
4.2 |MEW - Plauer See 121 (Beginn Plauer See) 126 (Lenz) 1. Durchfahrt nur in der bezeichneten
Fahrrinne

2. Fahrverbot ab Windstarke 4 Beaufort

3. Alle Personen missen Rettungswesten
tragen

4. Telefonischer Abruf Giber Befahrbarkeit
beim Unternehmen vor der Einfahrt
(Wind, Wetter)

5. Telefonische Meldung beim Unterneh-
men nach der Durchfahrt

43 |MEW 126 (Lenz) 152,50 (Klinik an der Mritz) 1. Durchfahrt nur in der bezeichneten
Fahrrinne

2. Fahrverbot ab Windstérke 4 Beaufort

3. Alle Personen milssen Rettungswesten
tragen

44 |MEW 152,50 (Klinik an der Miritz) 167 (Ausfahrt Hafendorf Mueritzam | 1. Fahrt nur entlang der Fahrrinnenbe-
laassee) zeichnung des westlichen Ufers

2. Fahrverbot ab Windstérke 4 Beaufort

3. Alle Personen miissen Rettungswesten
tragen

4. Telefonischer Abruf iber Befahrbarkeit
beim Unternehmen vor der Einfahrt
(Wind, Wetter)

5. Telefonische Meldung beim Unterneh-
men am Zielort oder bei Fahrtunterbre-
chung

45 |MEW 167 (Ausfahrt Hafendorf Mueritz am | 180 (Buchholz)
Claassze)
4.6 | Stér 0,0 (Eir in die MEW) 19,88 (Einmindung in den Schweriner
See)
47 | Stor-WasserstraBe 19,88 44,70 (Hohen Viecheln) 1. Durchfahrt nur in der bezeichneten
Fahrrinne

2. Fahrverbot ab Windstarke 4 Beaufort

3. Alle Personen miissen Rettungswesten
tragen

5 Miritz-Havel-WasserstraBe | 0,00 31,18
(MHW) mit Haupt- und Ne-
benstrecken nach § 24.01
Nummer 3 der Binnenschiff-
fahrtsstraBen-Ordnung
6 Obere Havel-WasserstraBe | Mzk 43,95 (Schleuse Liebenwalde) | 94,41 (Hafen Neustrelitz)
(OHW) mit den zu diesem
Abschnitt gehrenden
Haupt- und Nebenstrecken
nach § 24.01 Nummer 2 der
BinnenschifffahrtsstraBen-
Ordnung
7 Peene 2,50 (Malchin) a. 98,16 (Peenestrom) Kummerower See: Fahrverbot ab Windstar-
ke 4 Beaufort

Hinweis: Die letzten Bootsliegestellen befin-

den sich bei km 90,85

8 Ridersdorfer Gewasser

8.1 | Dameritzsee und Flakensee |0,00 3,78 (unterhalb Schleuse Woltersdorf)

8.2 | Locknitz einschlieBlich 0,00 10,64
Werlsee, Peetzsee und Mol
lensee

10 | Saar 87,6 dt.-franz. Grenze

1" Spree-Oder-WasserstraBe (SOW)

111 |sow 45,11 (Einfahrt Oder-Spree-Kanal) 130,16 (Einmiindung in die Oder)

11.2 |Drahendorfer Spree Gesamtstrecke

11.3 | Gosener Kanal Gesamtstrecke

1.4

11.5 | Seddinsee Gesamistrecke

12 Untere Havel-WasserstraBe (UHW)

12.1 |Potsdamer Havel (PHv) mit | 28,00 (Babelsberger Enge) 0,00 (Einmindung in die UHW) Fahrverbot ab Wi arke 4
den zu diesem Abschnitt Beaufort
gehdrenden Haupt- und
Nebenstrecken nach
§22.01 Nummer 1 der Bin-
nenschifffahrtsstraBen-
Ordnung

122 |UHW mit den zu diesem 56,00 (Brandenburg) g laue] 1. Brandenburger Niederhavel:
Abschnitt gehdrenden Fahrterlaubnis
Haupt- und Nebenstracken Silokanal: Fahrverbot
nach § 22.01 Nummer 1 der v
BinnenschifffahrtsstraBen- 2. Plauer See und Breitlingsee:
Ordnung einschlieBlich Fahrverbot ab Windstérke 4 Beaufort
Beetzsee-Riewendsee- 3. Plauer See:
WasserstraBe Durchfahrt von km 63,20 bis km 67,00

nur am jeweils &uBersten Rand der
Fahrrinne (Tonnenstrich)

4. Fir Kreuzungsbereiche bei km 56,00
und km 67,00 gilt zusétzlich:

Das Uberqueren der UHW ist nur er-
laubt, wenn dies sicher méglich ist. Der
Inhaber der Charterbescheinigung hat
sich vor dem Uberqueren der UHW von
der Beetzsee-Riewendsee-Wasser-
straBe in Richtung Brandenburger Nie-
derhavel telefonisch mit der Vorstadt-
schleuse Brandenburg in Verbindung zu
setzen und zu erfragen, ob die UHW frei
ist
12.3 | UHW mit den zu diesem 67,50 (Plaue) 112,00 (unmittelbar unterhalb der 1. Fahrverbot bei Wassersténden am Un-

Abschnitt gehdrenden Einmiindung der Hohennauener Was- terpegel Rathenow von mehr als 190 cm

Haupt- und Nebenstrecken serstraBe) (ausgenommen hiervon ist die Fahrt auf

nach § 22.01 Nummer 1 der der Hohennauener WasserstraBe zwi-

BinnenschifffahrtsstraBen- schen km 1,10 und km 10,00)

Ordnung

2 Fahrverbm bei fehlendem Karten- und
len, wie Fahrwasserktummungen und
Unterwasserhindernisse, und den Ver-
lauf des Hauptfahrwassers mit seinen
Bauwerken und unterschiedlichen Str6-

altni: an Bord
124 | UHW mit MG 112,00 i unterhalb der 156,00 (Quitzobel) Fahrverbot bei Wasserstanden am Unterpe-
Untere Havel und den zu Einmiindung der Hohennauener Was- gel Rathenow von mehr als 130 cm
diesem Abschnitt gehdren- | serstraBe)

den Haupt- und Nebenstre-
cken nach § 22.01 Nummer
1 der Binnenschifffahrts-

straBen-Ordnung




